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feure utilisation de la iorce'etatique des gas dans 
let notour* i -wploiiaD^M- ^vi: "v- • 

La plur haute predion poaibla i I'origint de la 
• detente,;-;'' " V:; ■;''•>" ' ; ■ 

Is phi grendc detente possible. ••. . 

En principe, il Van «i pas ainsi dam le* moteur* 
actuals dank le volume del la chambre dexplosion 
est invariable. La pression des gas admis change 
selon les necessiles de fonctionnement pour obtenir 
plus ou mains do puissance. Le manque de retnplis- 
sage dea eylindres determine un abaissement de )a 
pression en fin de compression, la pression maxi- 
mum dimimie entralnant une peite de renJement 
general. 

D f autre part, la detente eat fonction du taux de 
compression permit par la cerburant utilise. Or, 
quel que soit ce taux de compression, is similitude 
des courses d admission et de detente dans les mo- 
teurs ordinaire* fait que des gaz sont evacufs pre- 
inaturemeiit alors qu'iia posedent encore et a la 
fois une pressiou et une temperature appreciable*. 

La plus haute pression a l'origine de la detente 
et la plus grande detente possible, sont le privilege 
d'un moteur dont Je volume de la chambre dexplo 
sion est variable en fonction de la quantitc des 
gaz adrais. 

Tout d'abord, si le volume de la chambre d ex- 
plosion est en harmonic avec la quanlite des gaz 
qui ont penetre dans les eylindres (quantites com- 
prises entre 100 et SO <? c% par exemple), le taux 
d'explosion devient constant et ainsi est ontenue 
la premiere condition de U plus haute pression a 
f origin* de la detente. 

En ce qui concerne la deuxieme condition tplus 
^randt* detente jKwWble), aussi paradoxal que cela 
puisne parsjtre, un moteur k taux de compression 
roiisranl voil son coefficient de detente augmenter 
lorsque sa pression d'admission baisse el il *e 
trouve quo ce coefficient atleiut sa valeur la plus 
plus iiiterrysanle aux regimes d'utiUsation prati- 
<1"<*. Cette affirmation se verifie par le fait qu'un 
moteur de cette toiit cption travaillant dans \*$ con- 



; une tesnpiratore oetternenj interieure (a puissance 
Sgale), i;celle d'un moteur ordinaire. Le rendemeht 
thennique est ameliori. et se compare quant aux 
result aU; i un moteur ayant dea courses incgales 
k la difference pris'qee ca deroicr n*a un rende- 
menl intereasant qu'a :p)eine admission. 
. La description qui suit concern e.un moteur de 
quatre eylindres, la quantite des eylindres pou- 
vant verier par nombre pair. Ce moteur eat repre- 
senta par les figures 1 et % plaoche 1, et figure , * 
planche IL 

Deux gruupes de deux eylindres i son! places 
verticalement ou obliquernent cote a cote. Les eylin- 
dres sont munis dc culasses 18 a si upapes en iete. , 
La liai«nn de« pistons 2 au vilcbrcquin 3 so fait 
yit rintermediaire de bieiiettes 4, d'un baluncter 
S commun a deux eylindres et d'une bicllc 6 reliant 
le ba fancier au vticbrequin. Le balancier .5 e<t 
anime d^un mouvement circulaire atternaitf qui est 
trans forme en /uouveinent circulaire continu |>ar 
I intermedia ire de la bielle 6. Le Ma.icter 5 <>sciUe 
sur Taxe 7 solidaire du pivot 8 portc par la came 9. 
Le deplacement longitudinal de la came 9 eutrainc 
un deplacement vertical de rnontee ou de descente 
du pivot 8 dan« Je guidon 10. Un ressort 11 main- 
ttent en pression constante le pivot 8 sur la came 
9. Le deplacement rectiligne longitudinal de I? 
came 9 est assure par la press iox: excrcee sur le 
piston 12 coulissant dans le cylindrr 17, par l'huile 
provenant de la pom|x* 13 de^tinee at graissage du 
moteur et par les ressorts 14 destines a rnatntenir 
une pression sensibtcmenl constante dans li* circuit 
de graies8ge. I^e piston 12, porteur du clupet 16 sert 
en meme temps de limiteur de pression jwur ^c cir- 
cuit ue graissage. Suivant la pression J admission 
qifil enrt?glstrc, le iiiaitometie 19 preiul une jx>si- 
tion determiner, il communique cette position par 
rintermediaire cVune c;ime 13 destiiice a ouvrir 
eventuellement un clatter 16, qui rn luifs'ant echap- 
per Phuile rimtenue dans le cylindrc 17. permet 
au piston ]2. sou* Tinfluence du report 14 de 
deplacer In »:ame 9 \]ui en faisant mniiler ou des- 
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cendre le pivot 8 del ens ice use position de Vaxt 
7 du balaneier 5. L'cioigneisent du* le rapproche- 
ment de laxe 7 du balaneier 5 par rapport nux 
foods des culasses 18 fail la variation du volume 
dea charnbrea d'explosion. 

Afin de donner une souplesae de mouvtmcnt a 
Tenscmble du system e decrit ci-desaua, il est prevu 
: un diapoaitif ayant pour but de synchroniser rigou- 
reujement la quantite des gaa admia el le vojunie 
de la chambre d explosion. Planche 2, figure 4: ' 
Une tubuiure 20 est branchee dans la pipe d*ad-. 
mission entre (e papillon 21 et le papillon 22,. La 
tubuiure 20 re joint 1c cylindre 19. - Le papillon : 
21 est commande dircetement . par Teccelerateux, 
le papillon 21 commande iui-meme le papillon 22 
qui pour perineltre a u cylindre 19 d btenir son 
reraplissage en commandant son dispositil de 
variation dc volume de la chambre d'explosion eat 
freinee par un araorttsseur 23. 

y onctionnemerU. — A Varrtt, le piston du cylin- 
dre 19 subissant de part et d'autre la presaion etmo- 
»;jher:qur f ia rcsscrt d'equiiibrage iUui iibir U 
came IS est dans sa position baaee, le clapet 16 
est ferine. Le pislon 12 porteur du clapet 16 eat a 
»on point depart ainsi que la came <> qui lui 
e*t solidaire. Le pivot H ct I'axe 7 :,ont de cv 



fait a leur posiHon basse dctmminant le volume 
TBazrhmm de ta chambre dVxplbaion. Des la miae 
ei. route le nunometre '19 prend one position ea 
fonclion de la preseion d'admisei on; position qui 
determine celle> de ia came 15. Le contact de la 
came 15 et do fctiet fmmixn* do dapet 16 
determine t» position du piston -12 .et du sy«teme 
deu cape K-d* pivot 8 e* de.l'axe 7 qui lui cat ! 
sohdaire.^ «/.,. t • t ~ - A " • V ' 

' Toutea'fcs variadonj dans radmission proToquent 
dins un sens ou due jj'autre, dqa modifications ;de_ 



potirioc dn di>)J! 



aaj de vol 
recherche, : i 



arnsi on change-, 
de ' la chambre dVxpioaion/ but " 
{'invention decritef- 

L'tovection concern* la poaaibtfitc' d f obteotr la 
venation instants nee du . volume de • la chambre 
d'exploaion d'un jnoteur, en foaction de la quan- 
the des gaz admia au moyeo d'un diapoaitif per- 
inettant le deplarement de Ja course dea pistons a 
finteheur dea cylindre*. Disposition permetlant la 
neutralisation presque to tain des reactions i ale rates 
des pistons dans lea cylindre*. . 
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